- segue

movimentazione registrato nel 2017 con oltre 1,6 milioni di Teu {+16%) e guarda al futuro dicendo: «A
oggi con alcune razionalizzazioni degli spazi che stiamo attuando, potremo incrementare la
movimentazione annuale di 100-120 mila Teu. Ma la scommessa per i prossimi anni & piu ambiziosa.
Se gli azionisti approveranno il programma di sviluppo che ho in mente, nel giro di tre anni potremmo
arrivare a movimentare 2,3 milioni di Teu. Ma per raggiungere questo risultato serviranno investimenli
importanti in opere civili, nel piazzale, in nuove gru {dalle attuali 3 a 5) per il fascio di binari ferroviari e
altro, Servono atmeno 70 milioni di euro di investimenti».

Mentre soffre I attivita nei porti di transhipment di Cagliari e di Giola Tauro, nel 2017 & cresciuta invece
a ritmo elevato la movimentazione dei container nel porto di La Spezia, dove Contship ltalia ha
registrato un totale di 1.378.000 Teu, in netta ripresa rispetto ai 1.172.000 di un anno prima. Sulle
performance del terminal container spezzinc nei prossimi mesi potrebbe pera pesare la battaglia
scoppiata con Msc a Giola Tauro perché lo stesso gruppo svizzero, oltre a essere socio al 40% del La
Spezia Conlainer Terminal, @ anche il principale cliente del porto in termini di volumi di merce.

La presidente di Contship ltalia, Cecilia Eckelmann Battistello, finora non si & pronunciata
pubblicamente sulla crisi dei porii di trasbordo e sui conflitti con Msc ma, commentando i risulttai del
gruppo in ltalia, ha definita il 2017 come «un anno di grandi cambiamenti per il settore marittimo». Ha
poi aggiunto che «la riorganizzazione delle linee di navigazione globali attraverso nuove alleanze ha
modificato sensibilmente il conlesto competilivos. Il riferimentc & alla progressiva concentrazione fra le
compagnie di navigazione e al fatto che le societa esistenti si sono consorziate in tre alleanze (2M, The
Alliance e Ocean Alliance) incrementanda il proprio potere contrattuale nei confronti dei terminalisti.
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li porto

Culmv-P. Chiesa
intesa possibile
a condizione
dinon perdere
piv altro tempo

MAISIMO MINELLA

Il tempo correveloce in porto, $0-
prattutto se il tema & quelio
dell’'organizzazione del lavoro. A
Palazzo San Giorgio, titentrel'am-
miraglio Glovamml Pettotino, co-
mwandanle della Capilaneria di
Porto, si cungeda da Genovae pas-
sa il lestimone al collega Nicola
Carlone, i1 prc-stdonlcm
wlaolosmlmrluirice\'cironso-

etle due cotupagnic e i appre-
senlanti delle organizzazioni sin-
dacali.

Sul lavolo, due shodi-chiave
per il lavoro sulle banchine geno-
vesi: il pritno riguarda Porganizza-
zioneinterna alla Compagnla Und-
ca. if secondo Mpotest dl accorpa-
meio lia Culinv e Pivlro Clijesa,
L'inconhnm serve & el tere a io-
co, ancora una volta, futi ghi ek
menti utili ad arvivare linahmeste
al momento delle decisioni. Un
passaggio imporianie sara marte-
di prossimo, con la riunione del
comilato di gestione, Poi si dovria
procedere, confrontatidosi ovvia-
mente con il ministero dei ‘Tra-
sportl, naben sipendo che Palas-
7o San Glorgio, It materla di lavo-
1o, nella sua nuova vesite glaridi-
ca Ji sulorith i sistenss lig una
forza maggiore rispetto alla vee-
chiaautorild. Si polraguindi capi-
re nelle prossime seltimane co-
mequestoruole potra essere cser-
cilato e, sopratiutlo, quali decisio-

Vertice a Palazzo San
Giorgio guidato dal
presdente Paolo

+ Signorini, presenti i
consoli e i sindacati
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ni potranno csserc presc. Ma an-
diamo con ordine.

La Compagnia Unica. Al Vie
come occasionali dal 2008 sono
in servizio 3 lavoraton che ven-
gone avvlall con contratil glorna-
lierd. La Compagnia chiede di po-
Ler lrasfornare guesto mpporio
di lavorv i1 soci speciali a tonpo
deteninatn. Si tratta di lavorato-
ti ¢che synlgone una nredlia i 28
giormitle al mese ¢ lianno tre spe-
vinlizzazioni. Sono ligure giovani
e professionalizzale, formale a
spese della Culmy, che allo stalo
attuale con il loro contrailo non
percepiscono netntieno le inden-
nith di base garantitl ai lavoratort.
Compagnia e sindacati chiedono
appuntoFITRTTENK procede:-
ve dimndo certeze e gmizie 4
questi livoralorieil presidente Si:
guarini si impegna a sotlopore il
tema, peralbtro gia discnsse i in-
contri precedenti, al prossimoco-
mitato i gestione, gia couvocito
permartedi 30.

Le due compagnie. Altro doli-
catissimo tema & quello dell'ac
corpsunento fra le due compa-
aule portuall, la Cubnvela Pletro
Chlesa. La luslolenon sembra es-
sure und stradie percorribile, in
yuanto la Culmy operain vidindi
un articolo 17 della legge di rifor-

ma, dopoaver vinlola gara bandi-
utm“mlm la Pietro
Chiesa ¢ unarticolo 16, cioé un’im-

presa di imbareo ¢ shareco peral-

tro costreiia per legge a operare
suunambito teniloriale ben defl-
nitu e su una uiea tipologla mer-
ceologica, quella delle infuse, Si-
fuaziene pavadossale, sopratisl-
o e equaando rinfise quali il car
bone, con la chiusira della cen-
trale Enel, nonarvivano pii i por-
Lo, Come fare? Ui styada pud ap
punto essere quella dell’accorpa-
mento fra campagnic, inattesadi
capire | prossimi passt che 1 Ple:
tro Chiesa Intendera complere.
Ci sono teruinalisti disponibili
aclassuinere My

1l futurn. Un'ipolesi polreblhe
anche essere quella della richie-
stadello stalo di erisiada parle del-
Ia Pictro Chicsa, propedeutico al-
la ligquidazione, ma a condizione
h garaniire ai soch 'avviamento
al lavoro. Se inseriti all'intetmo
della Culimv, di fronte a una chia-
mata dal Terminal Rinfuse sareb-
bero comungue loro i primi a es-
serean viali, La partita, come siva-
pisee, & delicata e @ suoi termini
sono nobiatulti, dadenpo. eon.
sole Tirrreno Biancli ha a piis o
prese chieslo  proramciantendi
chiari sulla vicendi, nonollenen
do almeno fino a questo motmen
lorisposte altrettanto precise. An-
clie da questo piito o vista TR
ALEHE ha una sua potest, da go-
vertre ovvlamente in accordo
con i1 ministero. Mi una soluzio-
esvd |ll't‘NH.

£ HHENEITORE SEETRATY

¥ signorini
'fﬁh lIprasidente
< kU dell'outoritadi
o n sistema del Mar
Ligure Cccidentale
r Pacio Signorini alie
prese conla
delicata partita
dell'accorpamentofrale
ccmpagnie portual. La soluzicne
e possibile, ma a condizione dincn
perdere piu altro lempo per non
pregivdicarel’ organizzazione del
lavero

#
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA, L' ANNUNCIO DEL PRESIDENTE SIGNORINI: «OPERAZIONE
CHIUSA ENTRO LA FINE DI APRILE»

Culmv-Pietro Chiesa, fusione dietro I' angolo

L.e due storiche compagnie di lavoratori verso I' unificazione. Ma sui tempi non c' é
sintonia

GENOVA. La promessa di Paolo Emilio

Signorini, presidente dei porti di Genova e

Savona, é quella di chiudere il tavolo sul

lavoro aperio con le compagnie portuali «entro

il 30 aprile». « Tempi tecnici - spiega al Secolo

XIX/The MediTelegraph - per consentire alla

Pietro Chiesa di essere assorbita dalla

Compagnia Unica e alla stessa Culmv di

aumentare di numero con la trasformazione di

52 lavoratori interinali in "soci speciali"».

L' argomento & stato trattato a Palazzo San

Giorgio: all' incontro erano presenti i vertici

dell' Authority, i sindacati e i consoli Antonio

Benvenuti & Tirreno Bianchi.

«Cl & stato chiesto dalle compagnie di

accorciare i tempi - aggiunge Signorini - e

chiudere I' intera pratica entro fine febbraio.

Ma, pur comprendendo le richieste dei

portuall, questa fretta non aluterebbe I'

istruttoria: in primis perché dobbiamo ancora

avere ' ok da parte del ministero dei Trasporti.

E poi perché sano necessari una serie di

passaggi burocratici che richiedono gqualche

mese per essere espletatin,

Il nodo dei tempi | tempi prospeltati da

Signorini nan sono perd piaciuti ai consoli di

camalli & carbuné.

Secondo fonti vicine alla Culmy, infatti, la Compagnia Unica potrebbe approvare I' ingresso dei 52 "soci
speciali” il prossimo primo marzo, andando contro le indicazioni di Palazzo San Giorgio, forte del fatto
che i nuovi lavoratori sarebbero comungque inquadrati come contratti a termine, con la mutua ma senza
I'indennita di mancato avviamento. Sull' assorbimento della Pietro Chiesa da parte della Compagnia
Unica, invece, pesa I' autonomia molto limitata dei carbuné visto che - senza una soluzione quasi
immediata peri 24 lavoratori - la compagnia rischia di dover dichiarare fallimento ancor prima di
confluire all’ interno della Culmy.

«ll 31 gennaio - spiega Massimo Rossi (Fit-Cisl) - la pratica sara sul tavolo del comitato di gestione.
Restanc alcuni punti ancora da definire, ma I' operazione do concessione necessaria per operare in
porto. Il documento dovra garantire |2 messa in sicurezza dell' equilibrio economico -finanziario della
Culmv ma anche giuslificare I' aumento dei soci che operano in banchina, cerlificando una previsione di
crescita dei traffici.

Dopo una prima proroga di 30 giorni, I' Authority ha decise di concedere ai camalli una seconda proroga
fino al 30 aprile 2018, «Entro quella data - chiude Signarini - la Culmv dovra consegnarci il documento
che abbiamo chiesto».
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Il Secolo XIX

LA CERIMONIA S| E SVOLTA ALLA STAZIONE MARITTIMA
CarlonenuovocomandantedellaCapitaneria

Si e insediato prendendo il posto di Pettorino, diventalo comandante generale del corpo

CAMBIQ ai vertici della Capitaneria di Genova

e di tutto il corpo. L' ammiraglio ispettore

Giovanni Pettorino lascia il comando di

Genova. Il prossimo 9 febbraio si insediera a

Roma come comandante generale delle

Capitanerie di porto prendendo il posto di

Vincenzo Melone, fra qualche giorno in

pensione. Al posto di Pettorino & subenlrato,

come comandante della Capitaneria genovese

e della direzione marittima della Liguria, il

contrammiraglio Nicola Carlone, pugliese,di

57 anni, In arriva da Roma dove ha prestato

servizio prima come capo repario sicurezza

della navigazione e poi come capo reparto

operazioni, occupandosi delle campagne

umanitarie e di sicurezza nel canale di Sicilia.

In precedenza Carlo ne aveva guidato |' ufficio

affari internazionali, contribuendo a creare un

inedito organismo di coordinamento tra tutle le

capitanerie del Mediterraneo.

Nella cerimonia di insediamento sono stati

toccati diversi temi relativi alle attivita della

Capitaneria e Vincenzo Melone ha sottolineato

«i grandi sforzi quotidiani» sostenuti da tutti gli

11 mila militari attivi in scenari nazionali e

internazionali, aggiungendo una nota che

suona, per certi aspetti, come una denuncia: «Facciamo molto, tutto quanto & possibile. Ma potremo
fare di piti perché siano pochi. Intanto le mansioni e i compiti a cui siamo chiamati, che interessano gli
ambiti di tre diversi ministeri, sono sempre pill numerosi e delicati: compiti che riguardano la sicurez za,
le attivita in mare e la tutela dell' ambienie marino, in conlesti internazionali difficili in cui I’ Italia, se mi
dovessi esprimere ora come semplice cittadino, sembra essere lasciata sola». Giovanni Pettoring, che
& rimasto a Genova due anni e per un anno & stato anche commissario dell' Autorita portuale prima dell
arrivo di Paclo Emilio Signorini, ha ricordato quanto & stato fatto durante il suo mandato: «Ho assunto il
comanda di un porto importante sotto il profilo delle attivitd marittime e commerciali. | nostri militari
danno sempre tutto, rischiando anche le loro stesse vite quando si tratta di salvare persone in difficolta,
come hanno fatto un anno fa il maresciallo Alessandro Sanna e il marinaio Roberto Esposito a Riva
Trigoson. | militari genovesi sono stati impegnati anche nel Canale di Sicilia «dove in tre anni hanno
salvato 4 mila persone». In uno degli ultimi interventi di soccorso, il 6 gennaio, «un equipaggio della
Guardia Costiera- ha ricordato Melone - ha salvato dall' annegamento un bimbo che stava per morire
trascinato purtrop po a fondo dalla madre ormai senza vita. Noi abbiamo la coscienza a posto e dico
questo perché non accetto che si metta in dubbio I' operato della Capitaneria di Porto che va anche oltre

le nosire competenze, come dimostranc questi e tanti aliri gesti di solidarieta ed ercismoa.

Sia Pettorino sia Carlone hanno ricordato i caduti nel crollo della Torre piloti: «Una ferita indelebile». Alla
cerimonia erano presenti anche il presidente dell' Autorita portuale Signorini, il governatore della Liguria
Giovanni Toti e il sindaco Marco Bucci che ha ricordato come la Capitaneria di Porto sia «determinante
per il porto, motore delle attivita che uniscono I' Europa al maren».
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Informazioni Marittime

Porto di Savona: si imbarcano i treni per U’Algeria

GENOVA - Si imbarcheranno nel porto di Savona 17 nuovi convogli prodotti in Francia da Alstom e destinati
alla rete metropolitana di Algeri. Il nuovo servizic marittimo avra una cadenza quindicinale e proseguira per
otto mesi a un ritmo di due convogli alla volta. Il collegamento, che ha preso il via oggi, parte dal Savona
Terminal Auto, recentemente entrato a far parte del Gruppo Grimaldi.

I treni, in arrivo dalla Francia, raggiungeranno lo scalo savonese viaggiando sulla linea ferroviaria e una volta
arrivati nel terminal saranno caricati nella stiva della nave utilizzando la modalita di imbarco ideata dai tec-
nici dell’ Autorita portuale nel 2008 e gia collaudata in occasione di una precedente fornitura di treni della
Svizzera Stadler, destinati anch’essi all’Algeria. Il sistema prevede il montaggio di piastre che uniscono il rac-
cordo ferroviario dal ciglio della banchina al portellone della nave.
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La Repubblica GE

Commento erspetta l'amblente e della Shoal {che dovrebbe essere  quel molo Pagliari da col nel *46
cillaediak, & pitrehe giusloche  vivo ogni giomo dellanno) Marce puitizono 1041 ebrel sepravvissuli
SPEZ' A . 1 L PO RTO N P 0 eTesc, Angl, ¢ Ferrari, gianmalista, s rittare e a' cad d eoneentramento
auspicabile che cidavvonga. celtnboratore di Repubbiic, dirctti in Palesting. Riconosciulo
C RESC E MA P ERD E perchéguesto sipnitico mecliezen solleva un caso di grande come bene storice’ nel 2612 dalla
L A MEMOR A ¢ lavoro pe*il territorio. Ma che delicatezza legato Soprintendenza, il melo starcbbe
suciede se il porto Inguestions, allampliamentodel por-o,chesl  perscomparire a cawss della
. . TaSpezia, vise hia di noa rispettace prderializzereble coinla costruzivne del tevze Tacknm
Mussinio Minelln Ta wmemnaoria della pih gramde rosimzione di imtevzo barcing, partuale, demmeia Penard, Ma e

trogedin dellumanita? Proprienei  fnendo per sacrificare quellache  possibile che sigrmivi lino n guest
glorniin cut s fapiiivivoilricerdo  viene chimala ln PortadiSion,  punto?

26/01/2018 RASSEGNA STAMPA



Il Tirreno

B _INO3INO

«A Llvorno, come in buona parte
del resto d'alia, il problema nu-
mero uno & il lavorn. Pet questo
¢ inconcepibile che non si sfrut-
tino tutte le possibilith esistent
per creare occupaziones. A cosa
pensa Luigi Di Majo quando
meite nero su bianco queste fra-
si? «Pensa in particolare ai baci-
ni dI carenaggio, che una volta
rimessiin funzivne mpprseote-
rebhero un'opportunita di lavo-
 per eentingia di fparatori na-
vali». Cosl Il candidato premier
del Movimento 5 Stelle feri ha
prese ufficialmente posizione
sul caso dei bacini fermi in por-
tn. Una presa di posizione forte,
arrivata con una nota dopo che
ha pranzato con attivist ¢ ammi-
nistratori tnscani da Chez 1gn,
inVenezia, Il voliodi punta dei 5
Stelle & fer rimasto In citta un
rain d'ore. Prima di ragglungere
u pizzeria b incontratw Filippo
Nogarin nella sua stanza al pri-
mo piano di Palazzo Civico:
«Non abblamo pariato della sua
ricandidaturs, decideni in auto-
nomia cosa fare, ma spern che
possa continuare a dare il suo
contributo al M358, abbiamo I
massima fiducia in luls,
Tornando ai bacini: «C'® un
bando di gara per assegnare que-
stc infrastrutture che da troppo
€ stato congelaio. B il momento
di purtire 4 lernine questa ope-
razione, superandnle resistenze
e i veti incrociati che la stanno
paralizzandn. Non sl pub accet-
tare che un'infrastruttura pub-
blica came guesta, il secondo
bacino di carenaggin pit grande
d'Curopa, venga lasciato all'in-
curia piit totale e rimanga (nuti-
lizzato mwentre centinaia di per-
sone fimangonosenza lavoros.
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Usa parole dure il candidato
premier quando aggiunge che
«in yuesta citid abbiamol'esen-
pio pilt lampante di come la spe-
culazione immobiliare possa to-
gliare ke gambe al lavoro e mette-
rein ginocchio centinaia di fami-

«Riaprire i bacini
A Livorno

serve il lavoro»

Di Maio (M5S): «Un’opportunita per centinaia di riparatori
La speculazione immobiliare vi ha messo in ginocchio»

ic. C'cra una solida tradizione

i riparazioni navall, concentra.
it el Cantieri Orlando, che ora
deve essere recupertas. Nan
serive che P'attivith industriale &
andaca avanti con la nautica di
lusso di Azimut Bencemi. Ma

«una cosa ¢ cetta; la speculazio-
ne edilizia non solo non crea po-
stidi lavuro, i finisce perindue-
bolire unterritorio giadprovat,
come quello livomesces.

g)

B ALTROSERYIZIDA PAG.D
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Civolnline

Royal Bus, Azzopardi: "Basta bugie”

Il patron di Port Mobility: “Le cifre reali si aggirano sui 95mila euro e ricordo
che I’Agenzia delle Entrate ha pignorato i conti”. Prima giornata di sciopero
dei dipendenti dell’azienda di Passalacqua che chiedono il pagamento degli
stipendi

di FRANCESCO BALDINI

CIVITAVECCHIA - "Basta bugie". Piit che una replica & un appello quello di Edgardo Azzopardi, patron di Port
Mobility, che si rivolge al presidente di Royal Bus Massimiliano Passalacqua. La giomata di ieri ¢ iniziata con il
presidio dei dipendenti dell’azienda proprio sotto i locali di Royal Bus.

Primo giormo di sciopero al grido di “Dove sono i nostri stipendi?”. Ad oggi, infatti, soltanto ad alcuni risulta
saldata la mensilitd di ottobre, mentre per quanto riguarda novembre, dicembre e tredicesima ancora niente. Nei
giorni scorsi I’ennesima promessa disattesa di Passalacqua: la goccia che fa traboccare il vaso. I lavoratori deci-

dono di proclamare lo sciopero mentre, parallelamente, si preparano all’ingiunzione di pagamento nei confronti
di Royal Bus.

"E una situazione complicata - ha spiegato il rappresentante sindacale Usb Daniele Girelli - anche nel caso si
saldi ottobre, restano comunque gli altri mesi per non parlare poi di gennaio, per cui ci ha detto che non ¢i sono
soldi». Altra questione & la vendita dei 4 bus ¢ di altri 4 mezzi per saldare il tfr. «I pullman sono ancora tutti al
garage - spiegano i lavoratori - bugie su bugie. Noi rimarremo qua”.

I sindacati hanno incontrato diverse volte I’ Autoritd di sistema portuale del Mar Tirreno centro settentrionale,
Comune e Port Mobility. "Lunedi - ha continuato Girelli - ¢i incontreremo con Passalacqua per redimere la lista
dei licenziamenti, cosi poi apriremo il tavoio di crisi perché al momento resta tutto bloccato, non sappiamo nean-
che i nomi: si parla di 32 autisti ¢ 8 esterni”,

L’ingiunzione di pagamento & I'ultima misura, una garanzia di ricevere i soldi. "Facendo I'ingiunzione a Passa-
lacqua - hanno spiegato alcuni lavoratori - noi diventeremmo i primi creditori e quindi Port Mobility potrebbe
pagare direttamente noi. Finché non arriva il licenziamento collettivo siamo bloccati € non abbiamo pitt un eu-
ro". Rabbia e frustrazione da parte dei lavoratori, sensazioni amplificate dal fatto che, nel corso della manifesta-
zione di oggi, Passalacqua non & sceso ad incontrarli.

In una nota stampa & lo stesso Passalacqua ad intervenire. "Royal Bus deve ancora ricevere 300mila euro relativi
alle prestazioni di novembre e dicembre 2017 e gennaio 2018 e - si legge - & stata subilo estromessa dal servizio
e costretta ai licenziamenti. Al pagamento delle fatture dovute seguird immediatamente il saldo degli stipendi.
Attualmente nessuno dei nostri autisti & stato riassunto da Port Mobility".
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- segue

Ma Azzopardi smentisce categoricamente e, conti alla mano, risponde a Passalacqua. "Novembre & stato saldato
- spiega - mentre per dicembre parliamo di circa 95mila euro, poi c’@ il prodotto di quei 10 - 11 giorni di genna-
io, sono queste le cifre. Inoltre - ha evidenziato - I’ Agenzia delle Entrate mi ha vietato di effettvare versamente. [
conti Royal Bus sono pignorati, anche eventuali crediti vantati su Romana Diesel. Il problema dei conti bloccati
si pone anche per la vendita dei pullman. L’ Agenzia delle entrate - ha continuato - ha effetiuato il blocco dei sol-
di fino a circa 278mila euro. Mi rivolgo a Passalacqua - ha concluso Azzopardi - assumiti le tue responsabilita,
non gettare fango addosso alla gente”.
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Il Mattino

Zona franca
il porto di Napoli
pronto a salpare

Nando Santonastaso

n altro tassello decisive, un'al-

tra finna strategicaper le Zes, le
Zone Economiche Specinli. Il presi
dente del Consiglio Gentiloni ha fir
mato [ Dpem che ratifica | criteri di
istituzione, utto propedentico agli ul-
timi due passaggi del complesso iter
procedurale. »Gegueapag. 18

Losviluppo

Zes, porti di Napoli e Salerno pronti al via

Gentiloni firma I'atto di ratifica dei criteri. De Vincenti: i tempi saranno rapidissimi

NandoSanionestaso
SEGLUE DA LLA PRIMA PAGINA

Siattz nd oncora soltantoilvin libe-
radelia Contedel Contle lapubbli-
caziore del decreto sullh Gazzetta
vffidale: un minuto dopo poran-
noessere formalizaate [e po poste
delle Regioniperilwrovem e pro-
prodelleZes,

1l uto awemd, confenma il mi-
nistro per il Me zogiomo Chudio
De Vincent, in £mpl mpH baimd
ecomunque po-
ma dellappon-

f mmeno ekiio-
g&?}: male del 4marzo
come lo srsso

b prima minisro avew
Zoma & annunciato
Economica o maﬂm;;'-
: presentazin-
Speciale ne dal bilancio
iNSEMECON  delk sua atdvith
GioaTaum  aPakzo Chigh
Siamo, Inom-

- ne, sempe pily
in  prossimith

del traguardo finale e ks Regione

Campania confernna di essere in
pole positdon. Doviebbe essem
popro Napoll infarti a vedewr
l'istituzione della prirma Zesinlta-
1 urdtamente a Giola Tanm perla
Calabriy. Sono state Campanh e
Cakbrialk Ebvabdelu imn-
ti fra ke Regloni meridional} ad s ve-
reavvinte istmattoriadelle Zesvo-
tande ke necessarie debbere di
giunta in maniera molio mpidae

concteta. Questo ha permesso b -
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o di avwantaggiami non di pooy
neiconfrontidellbalre pie wnden-
ti e di presentasi a Palazzo Chigl
con ttte k carte In regol perve-
demiricomoarere q Leslo primato.

Gli ufficld ell'assessomio egio-
nale allo Sviuppo economico, in
pardeokare la Divisionealk attivi-
ti produttive e gli alriuffic) coin-
velihannodi fatto prepamind! -
reno in plenasivergia conlaunad-
tadelporodiNapoliecon tuti gli
alment nemssat, dal Comuniaj
cansora per le amlvith ind ustriali
ditume b province campane,

Il prossimo pmsao, Ia presenta-
ziome cibé dells poposts vem e
propria di istitnzione della Zes,
conskterh nela formukzbre del
PlarodiSvilupposim o afTa-
vemo una apposlta deliberadella
Giunta regionak cheé gl inaan-
zata fase di prepamzione. Conter-
rh nom ol Vambie terdinriale
sulquale b Zes svrh giurkd izome,
con jrektivi cred id per gl investi-
meni, maanche le miwe perla
semplificazonenarmstivcheco-
stituiscono Falro pibstro del pro-
geno.

Tun'aloo che semplice, peml-
tro, Find icazione det parame tridi
rikrimenio: lammativadelk 2o0-
neeconombhe speciall contenn-
m el deceto del presidente del
Consiglib, impore infatti una pe-
culiae averziore sia pergliimpe-

icle dowranno essere assunti

aglent s per b quantificazio-

ne complesalwa de) wlore econo-
mico della Zes steesn per il quak
manca ancora un cedine di gran-
dezza certo ma che sicommente
saraxdell’'ordinedededecinedimi-

lioni.

La Camparia ha g previswo
che I pinpris 2zoma speclake coln-
vog& il porto di Napoli e quelle
diSakmo, irkpe tivi retroparti fi-
no a collegamentt intermodali
con i mlativi poli della logistica e
gliagglomemtiindustdaliche pm-
prioattrave mo 'intenvodalith po-
tmnno essere collkegat al sistema
portualke.

Anche altre mgbni. perd, sta-
rebberca quantd pame acceleran-
do per amrivarecome Campanlye

Calabiiaall'approwazione inak pri-
ra del wio di marzo. La Puglis in
particolare, e la Basflicata sono
poniea perfezionate Je lomd popo-
ste che prewdono l'istituzione di
d ve Zes per Taranto & Bad, corme qﬁ
avevaro ind icamigoverminridelle
dueregloniEmilianoe Pinela,
Maanche i Molize che noné pri-
vod isbocchial ivare sista muoven-
doawendo intuin le enarmi polen-
Zalith nonsolofiecalidiquestoime-
stimento, s vera novith de b strate-

sle di sviluppo

el Mezzogomo T

ﬂesgll"ﬁ"“ﬂ""i]- Ladelibera
ity e

Zome eccnomi- Aﬂndlglm

cle spechlisono  eglonale

destimaweagamn- conema

the un doasco i Pambito

eminidisdlup. 004 pals
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e codidum-  nomalive
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- segue

dalle semplificazibni nommative, Insomma, lavemsvoltaperque- che gl jter pmcedurali ancom da

avih una prospettivadidurat am-  sta parte del Pacse sembradecisa- compiere non slancintmicatidalia

ph. mMENtE CONCED seopre ammessio  politien, dalcampanilismi e dairitar-
didelabumcmzia.
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Gloia Tauro

Nel Mezzogbrno parte
il progetto del porto
calabrese: nevralgico
parle navlida contalner
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Il Secolo XIX

La Compagnia unica ha tre mesi di tempo per
presentare il piano di impresa

vrebbe andare in porto». Secondo Roberto
Gulli (Uiltraspert}, sia 1a vertenza che tocca la
Pietro Chiesa che quella che riguarda i
lavoratori interinali della Compagnia deve
raggiungere I' obiettivo di «salvaguardare '
occupazione di decine di portuali nel lungo
periodo».

Piano d' impresa, invio bis Sul via libera all'
ampliamento dell' organico porto della
Compagnia - che oggl conta 930 unita - pesa
la presentazione del piano d' impresa che i
camalli si sono impegnati a fornire a Palazzo
San Giorgio prima di ottenere, fino al 2019, la
proroga della.
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Il Mattino

La polemica

Sindacati, sfiducia al Comune

«Rivedere msieme il bilancio»
Cgil, Cisl e Uik: il rilancio ha bisogno di conti in ordine

RASSEGNA STAMPA

26/01/2018

Durissimo documento finale
dall'atitve unitario: mancano
programmi ¢ idee per Napoli

Paclo Barbuto

Lincadura, peradessosoloconpa-
role tuonanti e in futuro, dicono,
con azioni fortl. L'antivo unitario @
wn tup peto didoglizucze, didveradi-
cazioni, di rabbia, di richieste, ta
anche di proposte. Una al disopra
ditutte le altre: il Comune di Napoli
apraconnoiunadiscussione sorut-
turnla e OrgUca per accompngni-
re la riscritum del bilancio alla lu-
ce della nuova definizione del pia-
nodirientro, Perché Inrinascitn del
1a cirth parte da certezze di cassa e
quetle certerze oggl non ¢i sono.

Cgil, Cisl e Uil siuniscann nel sa-
lone della stazione maritthma, si
uniscono manonsimescolano pet-
ché & vero che si tratta di un attivo
uniario ma ogonuno resta soto la
sue Banndiers, con lospilline delf or-
ganizzazione sul bavero dellagiac-
ca o con la bandiera ol collo amo’
disciarpa. Sigle diverse ma obietti-
vo comune, stavolin: il soccorso al-
lacitth che alfogn,

Itre segretari, Schinvella, Sgam-
bati € Tipaldi(in ordine alfabetico,
perché in quest’occasione nessu
no prevalesuglialiri) hannao messo
insiemeguadriedeleguli per condi-
videre un progetto di riscossa. Sul
tavalo mille questioni che passano
dail'occupazioneall'inclusioneso
ciale, dal welfare ai trasportj, dalla
sicurezza allo sviluppo turistico:
sembim il solito caos delle rivendi-
cazioni a pioggin, invece tutto ha
ur scnso, ogni cosa finisce in um
grande imbuto che converge diret-
tamente su Palazzo San Giacomo.
Nan viene Uudiceio come snemi-
con, ché il 1nemico va solo combat-
tuto; piuttosto viene individunto in
un ruolo a meta
fra conroparte,
alla quale dare

una scossa,
compagno dl
vinggio ul guule
fornire suppor-
to.

E il supporto
va dato, splega-
no 1 sindacul
all'unisono, par-
tendo dal bilan-
cio, tema del
quale avete gia
i temi
Lavoro
economia
servizi
sociali
trasporti:
un'analisi
severissima
lete. Teontivanno rilatticonallen-
zione, i denari vanno distribuid
con metodo perché Napoliba biso-
gno di mille cose per tirarsi fuori
dalla melma. «Ii noso progetio &
sul tmvolo, chiediamo di essere
ascoltati - Giunpiero Tipaldi della
Cisl &moderato, peradesso - siamio
consapevoli dei problemi collegati
al lavoro, allo sviluppo, ai rasport,
alln quoddianith della citth, per
yuesto chiediuno diessereascolin-
ti. Abbiame proposte e contributi,
non inutili proteste», Walter Schia-
vella {Cgil) lottn contro 1'influenza
mareslste nl mvolo: «Il fano d'esse-
re qui e dl proporci came gruppo
campattao e gin un segnale chelan-
ciamo ainostri interlocutori. Cisia-
mo tutti, uniti, ¢ chiediomo che la
citth risorga». Battagliero Giovanni
Sgambatidella Uil «Dopo le propo-
ste & necessario rimanere in aftesa.
Potrebbe essercl unarenzione posi-
tiva, un'apertura neinostriconfron-
ti. Mase l'apertura non ci sara, sia-
mo pronti ad aprire il fronte della
battaglia, a farci sentire nelle piaz-
z¢, nelle straden,

[ldacumenio sindacale mette al
centro della discussione le difficol-
ta quotidinne ma anche, ¢ soprat
ttto «le questioni del lavoro, della
crescitn economica e della coeslo-

nesocinle. Perqunnto ngunrdnl oc:
cupazione - serivono i sindacati -
occorre avviare un pinno straordi
natio di copertura del turn-over
della pubblica axnministrazione e
detla saunity, stabilizzare pliLsu resi-
dui, attivare gliintervent infrastrut-
turali previstidalla programinozio-
nedei patti per Napolie Campania,
individuare le aree di crisi comples-
sit el territorio, chivden: Uapert-
raditavolidiconfronto per definice
gli interventi necessari al rilancio
produttivo e alla tutela de! reddi
o=,

Pol si ragiona sulla necessith di
mettere a sistema 'apparato pro-
duttive del Napoletano, di svilup-
pa economico che partada Bogno
lie da SanGiovanni, dalCentro Sto-
rico e dalle zone economiche spe-
cinliche potrebbero dure nuovalin-
fa. Sipassaperil tenadell'inclusio-
nesociale negata, dianzianie bam-
binisenzadiritti... Sembra, viavevn
moavvertro, lasolita tiritera sinda-
cule. E invece no, perché poila pa-
rola passa alla sala con intervent
puntuali, quasi tutti concentrati
sull'obbiettivo delln giomata che
resta Palazzo San Giacomo.

Susy Paglionico dellsRsudel Co
munediNapaoli mececonta con vigo-
reiproblemideisuocicolleghi, le dif-
ficolt quotidianc, gliostacolidasu
perare anche per le piii elementari
attvith quotldiane. I tavolo del se-
gretarilarassicura: proprioaPalaz-
2o San Glacomo sono tivolie le at-
tenzioniditttie tre i sindacati, nes-
sunoverralasciatoal proprio desti
no.

Gli interventi si susseguono,
Quello di Angelo Pinizio, che rap-
presenta | pensionati sotto il deap-
po della Cisl, & delicato e duro allo
stesso tempo: «Siamo accerchinti
dapiovanisenza puntidiriferimen
to che si sfogano con violenza; sia-
mo jnunersiin un mondo dianzia-
ni abbandonati al proprio destino
perché non c'é attenzione nei lore
confronti; siamo di fronte nbmnbi
ni che si rirovano frastorniat per-
chiéle [mmglw suno distratte, indul-
farate a rincorrere la vita quoudm



nache chiede un Impegno sempre
pili ossessiverecco, difrontea que-
ste rategorie che rmrehbern hiso-
gno di conforto, aiuto, assistenza,
dovesonoloistituzioni? Dov'é ilso
stegno soclale che il Comune do-
vrebbe offrire? C'e bisogno diwma
cabina di regia su disagi e poverta,
& necessario un
controllo atten-
10 pet evitare ri
wrdi e sprechl
sully spesasocia-
le. Noi siamo
portatori di
idee, se qualcu
no  desidera
uscolarcl,,.»,

C'e un solo
momento  du-
rante il quale la
sala resta in sl
il futuro
Se non ci
sarannc
segnali
di apertura
«Siamo
pronti alla
hattaglia»
lenzio assolute, niente brusiodisot-
tofondo quando si parln del dram
ma di Anm. Lo affronta con enfasi
Antonio Aiello di Ul tmsport. Rac-
conta la genesi della devastazione,
le difficolta nellaricerca dinceord:,
la dranmiatica conclusione dellavi-
cenda. Siinfervora, Alello: «Ilsinda-
co dice che & da criminall fennare
la citvh cotn's staro fatto "altro gior -
no con il trasporto pubblico, io ri-
1engo che sia criminale la politica
sul rasportl portata avanti fino ad
urs, Supete cosy penso? Cheallufin
fine il primo cinadino di Napoli sta
mantenendo cid che aveva promes-
s0 in campogna elettorale, Dicevn:
scasseremo tutto. C'é ruscito per-
fetiumente con PAnm Oraho pau-
radiscoprire lasua opera di “scas-
smnento” come ¢ dove prosegui-
i,

ERAPADOUACNE BSEFVATA

H
H
H

arrebiarstrin

Consigliera
controiidg
Auricchio

Acque agitate fra
gli arancioni.
Laura Bismtto
attoccailcapodi
gobinetto Attilio
Auriochio.Sorive
cuFb.«Como
congigliora
comunale
rigeontro grante
ditficoltanel
comprendera (e
motivazionipar
cui, mentre stai
pariando conil
capodi
gebinetto dei
diritti e dei
bisognidei
lavoratoriLSU, in
presidio ormai
da 15 gg sotto
san Giacomo, ti
rioponda conla
deourtazione
dallo stipendio
parigiornidi
scioperos. Ogglil
gruppo Dema
perderatre
petall, Carmine

: Sgambati,Nino

Simeona e Ciro
Langellache
formerannoun

! akro gruppoma

rastancin
maggioranzas.

Unitil segretari Giovanni
Sgambati {Uil}, Walter
Schiavella {Cgif) @ Giamplero
Tipaid! {Clsl) altavolo
dell’allivo unilario terialia
stazione marittima
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Ansa

Porti: zona franca non decolla a Cagliari, troppi vincoli
Deiana, ci sono le leggi ma deve prevalere il buon senso

Centoventi milioni pronti da spendere nei porti sardi, ma tutto fermo perché mancano le
autorizzazioni. Tra i progetti bloccati o a rilento anche quello per il decollo della zona
franca nel Porto Canale di Cagliari.

La denuncia arriva dal presidente dell'Autorita di sistema portuale Massimo Deiana. "Per
la zona franca era tutto pronto per le recinzioni ma c'era un problema con l'autorizzazio-
ne paesaggistica: l'intervento era a 270 metri dal mare - racconta il numero uno dell'Au-
thority - E stato necessario ripresentare il progetto arretrando le recinzioni a 301 metri. Ci

sono le leggi, ma deve prevalere il buon senso: un porto non pud essere considerato alla
stregua di una spiaggia“.

Stesso discorso per il distretto della nautica. "Ottanta milioni ancora bloccati anche qui
per l'autorizzazione paesaggistica, in particolare per il problema sul ‘cono visivo", sottoli-
nea Deiana ricordando che le difficolta anche per i dragaggi a Olbia e per la banchina
antemurale a Porto Torres. "Continuiamo a lavorare anche su questi fronti - precisa il
presidente - considerando gli ottimi rapporti con tutte le amministrazioni”.
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Ansa

2017, 260 navi da crociera e 565mila turisti su navi-vacanza

nei porti sardi
Detana: incremento generale passeggeri, 5 milioni (+ 15%)

(ANSA) - CAGLIARI, 25 GEN - Una sola destinazione Sardegna. Con cifre e prospettive
che riguardano tutti gli scali dell'isola: nel 2017 i numeri dicono che sono arrivate 260 na-
vi da crociera e 565mila turisti a bordo delle navi-vacanza. E che nei porti sardi sono
transitati tra arrivi e partenze circa 5 milioni di passeggeri, 15 percento in pil rispetto al
2016.

Sono i dati del primo bilancio dell'anno dell'Autorita di sistema portuale del mare di Sar-
degna. Per quanto riguarda le crociere, 430.534 passeggeri sono passati da Cagliari,
96.024 da Olbia, 35.901 da Porto Torres, 1.100 da Golfo Aranci e 600 da Oristano. "Per il
2018 - ha annunciato il presidente dell'Authority Massimo Deiana - puntiamo ad arrivare
a quota 600mila". Con la destinazione Sardegna unica che andra in giro per il mondo a
cominciare dalla fiera di Miami a marzo. Per quanto riguarda Cagliari la cifra - ha spiega-
to- Deiana ha portato il capoluogo alla "ribalta europea”.

Per quanto riguarda le navi 164 sono approdate a Cagliari. Poi Olbia con 67, Porto Tor-
res con 27, Golfo Aranci con 4 e Oristano con una "toccata”. Le nuove realta delle crocie-
re sono Oristano e Santa Teresa ma si tiene d'occhio anche il potenziale di Portovesme.
Sono attualmente 250 gli scali totali previsti per tutta l'isola. Anche con nuove maxi-navi
con capienza da 4500 a 6000 passeggeri. Deiana ha sottolineato I'importanza della pre-
senza della spagnola Pullmantour. Anche per la sua forza "etica" oltre che economica.
"Sono degli specialisti anche nei viaggi per passeggeri con ridotta mobilita”.

Per quanto riguarda il settore trasportistico marittimo generale la "capitale” rimane Olbia
con 2 milioni e 696mila unita. Sequita da Porto Torres con 992.678, Portovesme con
702.488, Golfo Aranci con 687.297, Cagliari con 294.584 e S.Teresa con 273.490. "l nu-
meri positivi- ha detto Deiana- e la situazione consolidata dei principali porti ci invogliano
sicuramente a procedere spediti per confermare quanto finora registrato e per lavorare
all'introduzione delle nuove reaita dell' Adsp nel mercato crocieristici e I'attivazione di nuo-
ve linee commerciali che andremo a studiare”.
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Ansa

Porto Canale: Deiana, siamo in fase di assestamento
Traffico merci soffre ma timidi segnali di ripresa

(ANSA) - CAGLIARI, 25 GEN - Segnali incoraggianti in questo avvio di 2018 per il traffico
merci del Porto Canale di Cagliari, investito da una crisi che preoccupa addetti ai lavori e
sindacati. | dati ufficiali ancora non sono disponibili ma |'Autorita di sistema portuale del
mare di Sardegna parla di dati positivi sul fronte delle merci sfuse e dei semirimorchi.

"Sul traffico contenitori rispetto ai giorni scorsi non ci sono grandi novita. | movimenti so-
no legati a una dimensione globalizzata: le valutazioni sono fatte dalle grandi compagnie
- spiega il presidente dell'Authority Massimo Deiana - Abbiamo perso delle tratte su India
e Pakistan, ne abbiamo guadagnato altre che perd non ci hanno fatto recuperare quello
che abbiamo perso". Deiana & comunque fiducioso. "Siamo di fronte a un assestamento
non nuovo in questo settore - argomenta - E gia capitato in altre occasioni che ci siano
stati momenti di alti e bassi".
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Gazzetta del Mezzogiorno

[\ PN g e lal ] T:Y cOOP CONSORZ E AGENZIE MARITTIME SCRIVONG AL PRESIDENTE DELUAUTORITY DEL BASSO ADRIATICO E GEMURCIANE | PROBLEM| DELLA STRUTTUBA

Porto, sei punti per rilanciarlo

Dal rimorchiatore alla manutenzione, ecco le proposte degli operatori

& MANFREDONLA. Gl cperatort purtuali &
Manfredonts presenitano 11 Ista delle cose &y
Eurw per superare ke criticitd dell'ormal annosa
Impass2 nella quals & costretio Jo scalo marit.
time & Manfredocia. B’ La prima valta che ls

el varl pestari v dad poc-
m.nlﬂmuwnoomnmﬂnhmm;m

partante riferiments nel sistoma porfuaie
Lhanna bata rivoleendost al presklenze cell'An-

I

# MONTE BANT'ANGELOD. Per 1l movimen

[FLGITRET 00P0 DIFFICOLTA DEL o118+ AD ANTARE UNA PERSONA COLTA DA MALORE

Mercato settimanale, pochi spazi
per interventi di mezzi di soccorso

al mercato. Clo consentirebbe & I parere del
torith del sistema porttiale del naso Adriatien,

Um Patrory Grifl, bypassando il rappresentan

1s de] portadi M. senn
nll:mnmwdiumdc.mmw Axcrivere
somo coop. Servizt portusli “Felice Muscatiello®,
coop “Card. Orsini”, agenria marittima “Mario
Ue Girolama”, “Eeobmare Gargano tratell) Bri-
gida”, “Stdep arl De Glrolama®, "Cls conacraio

MANFREDONIA [I ports induatriale

to «Citth nuovar di Monte Sant'Angelo, che
stede In all'
Ia stturczza nell'area del mereato inscin o

deatderare. «Durante il merento scielmanales

dicono dall'opposizione « accaduto un in-
crescloso episodio: una autoambulanza del
110, chiamata per un intervento, ha avutn

notevoli difflooltd nell'sprirsi un varco tra le

movimente locale wdi rohdere mene proble
matica lo riccren di un parchegeio in zone
nion victates,

Analopn questione ¢ altri problem) corre
Inti {come quello dell’'assenzn di servizi gle-
niei delin zona del mercato) sono stati da
Tnesi postt all attenztone dells stituzient da)
MeetUp di Monte Sant'Angelo, da altre as-

traspartsiponttno™, “Nuovoconsorzlo rasporti auto parcheggiate ¢ le bancarelle postzionate soclazioni e da singull cittadind, «Iurtroppo

Sipontum”. "Coop. conserelo trasportt Irium®™,
“Pfan Mario De GHimlama®, “Groppn -
tori Rarbeita\anfredonia®, S di pile-

Rlprhamdimhmdimmmhllri

taggin Manfredor iy, “Portuga s Carigln™

N promemoria sintetizea in sel pustd gli ine
tervent] neerssarh per ridare ossigeio alle at-
tivitd poriuali tdetie ai minkel sericl & o
wminciaredal serviziorimerchilo oo mmiche l
poriy i 4 prive, una Bouna che agyrava [omll
per le 1avi che Fanno swalo ¢ b rendow won
tumpetitive Per favorlny ko cumpetiihvld 5
chiede l'oernaditumenty del porty &l Manfredo-
nia coma Punto 4l ingreso frentaliero (pif): sl
evitersbboro . fanno presente il ogeratoed - se-
ce5slve spese 2 cusa dells acalo dalls vl tn
portt accreditatl, con fuee b diTienlth conttessa,

perefinttrrele i mmplonatara del-
hmnnmvodelfmdzullmﬂonnmﬂn
per accertare Lo attuall condizionl & stxhlire i
frrervent] da fare (dramaze) per garantice la

¢ll epevater] - che 0l
hacinn portiale sbx spreyisto Al tale tervizlo
rarenrtale prr Tapprovdgimnamentn delle navi
catsa di ulteriors ageravio del eosti per Je navi
Sul Ponte della manerpine da] temp
dell'machta di Enictem 1a struttura non & stata
phit m:mul.muh ma mru-wmm whlenu. 1}
minkn

pmuuglwmwmmhm'm Quanu:
al eport Eicilityr mancano w nun sonu ulilbzabilt
sirutturecome fl vamo d'ingresso, s agriunga i
mnh:m.hmmmbwh!lnm d Ingrisso, del

negll appositi stalll, perdende
minuti prezioal che In ana-
Inghi cast potrehhern easere
dt vitale importanzas. Sempre
el coonimicain Ia farza dl op-
mnsizlons ha fatio fmesente
clie spropric venendi 19 gen-
nalo 2018, coute “Ciltd nuova®
ablsiamy sollevaty B cunslk
glto comunale il problema del
traffive pell'ara dove $i wvol-
gt U mereato del subato, Dua-
rants la seduta dedicata al
queslon Ume, lnfatti, la von-

1a I}

ARraversano qucl varco, La 1sta rasonta in
quale ctats 4 ridoto un porte rimadto abban-
donato nelle sus strutmare tecriiche 8 operative,
:rnmulbmumthuhudlmﬂlwdlm
N 411 che R sk 1 by

tgllera Gl Rinaldi ha
chiesto all'amministraziote
comunale quall inizlative intenda perTu in

esgere al finl dt gar o la s det
cintadint o del resident] della zoma, olive che

non c'd statas lnmentanc dal
mavimento d nppoalzione
aTieAAuna Tispasia enncreta do
parte dellamministrazions e
munales Sull'accaduto smo
intervenuti anche glt esponen-
th del mestap sMante by nio-
vimenton cAdesso senza o
dere In polemlche spieciole cf
chiedlain. quando ¢ cune il
siodaes v L sun giunty in.
tenduse putte chiedio u guee
sta sltuazione che mette a rv-
pentagllo La vita del cittadlnt?
Non piil tard) del 4 dicembre
scorso “Monte in mavimento™

ha protocollato wna richlesta: proposta di i

del mercato seitimanale, ma ct

vienn da pensre che I'amministrazione non

depli ste2s] venditord. Inoltre 1a consigllera di  asceltd | ciadind propositivi e net guardi
“CittA nuova” insistcva sulla necessith di pre-  neanche e nastro Lstinze né 8 curl di
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sibflita di attraccare novi con pescopgio supe:  ovvenire portuate o quests scndo il presidonte
ricre 4 gucla privale d1 95 mend conaltnma Paond Grall dove Intorvenbe eon urpenzme
x

consdudene gli operaton del sstiore Francesco Irotta
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The Medi Telegraph

Patroni Griffi: «Bari e Brindisi, piu crociere e
ro-ro» / INTERVISTA

Genova - Gara in vista e operatore unico per i terminal pas-

seggeri dei porti dell’Adriatico meridionale.
ALBERTO GHIARA

DR S NN pagyy,y
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Genova - Che bilancio fa dei primi mesi del suo mandato alla guida dell’Autorita di sistema
portuale del mare Adriatico meridionale?

«La nostra Authority - risponde il presidente Ugo Patroni Griffi - ha avuto una difficolta in pil ri-
spetto alle altre, perché & I’unica che ha dovuto integrare tre ex-Autoritd portuali, Bari, Brindisi e
Manfredonia. E’ la pilt vasta come territorio, dopo quella della Sardegna. I due scali pil1 distanti
fra i cinque che la compongono sono a 260 chilometri uno dall’altro. La competenza & distribuita
su quattro province, un fatto non irrilevante. Inoltre abbiamo dovuto integrare due organizzazioni
del lavoro, quella di Bari e quella di Brindisi, completamente differenti».

Come si & comportato per affrontare questi problemi?

«Per prima cosa, si ¢ trattato di dare a tutte le cinque comunitd portuali la cognizione che nessuna
¢ periferica e che I’ Autorita di sistema lavora per una crescita omogenea di tutti gli scali. Non &
stato facile, perché la presenza della sede a Bari generava sospetti, ma ci stiamo riuscendo. Abbia-
mo creato cinque dipartimenti accentrati verticalmente per le questioni tecniche che vanno dalla
finanza all’innovazione all’ufficio legale; e tre dipartimenti orizzontali, uffici di porto territoriali
per le gestioni quotidiane legate al territorio, una per Manfredonia e Barletta, una per Bari ¢ una
per Brindisi e Monopoli».
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Stato Quotidiano

"Servizio rimorchio: sono anni che il porto ne & senza”

Manfredonia. “Chi ci pensa al porto?”. L’appello

"Rilievo dei fondali: si rende necessario per accertare le attuali condizioni e stabilire gli
interventi da fare (dragaggio})"

PORTO INDUSTRIALE DI MANFREDONIA - ph stito quotidianc.it

Mantredonia, 25 gennuio 2018, Gli operatari portuali di Manfredonia presentano la lista delle cose da fare per
superare le criticitd dell” ormai annosa impasse nella quale & costretto lo scalo marittimo di Manfredonia. E” la
prima volta che le rappresentanze dei vari setlori operativi del porto, si riuniscono ¢ fanno sentire la propria voce
preoccupita per le sorti di una struttara che avrebbe wutte le potenzialiti per essere un impertante riferimente nel
sistema portuale non solo puglicse. E 1o hanno fatto rivolgendosi diretamente al presidente dell” Autorita del
sistema portuale del basso Adriatico, Ugo Patroni Grilli. bypassando if rappresentante istituzionale del porto di

Mun{redonia in seno al Comilalo di gestione dell” Autority.

Al fine di un proficuo rapporto di collaborasione™ specificano i firmatari della leftera, ¢ ciot: Coop. Servizi
Portuali “Felice Muscatiello”, Coop. Servizi Portuali “Card. Orsini', Agenzia Marittima Mario De Giro-
lamo, Ecoimare Gargano srl F.Hi Brigida, Sidap srl De Girolamo, CTS Consorzio Trasporti Sipontino,
Nueovo Consorzio Trasporti Sipontum Coop., Coop. Consorzio Trasporti IRIUM, P.F.8.0. Dr. Mario De
Girolamo, Gruppe Ormeggiatori Barletta-Manfredonia, Stazione di Pilotaggio Manfredenia, Tortoga srl
Cariglia. 1l promemaoria sintctizza in sei punti gli interventi necessari per ridare ossigeno alle attivita portuali

ridotie at minimi storici.

A cominciare dul servizio rimorchio: sono anni che il porto ne & senza: una lacuna che aggrava i costi per e
navi che lanno scalo ¢ lo rendona non competitive. Per favorire L competitivita si chiede Macereditamento del
porto di Manfredonia come Punto di ingresso frontalicro (PIF): si evilerebbero - Fanno presente gli operatori —
ceeessive-spese a causa dello sealo delle navi in porti acereditati, con tutle le ditTicoltd connesse, per cflettuare le

operuzioni di campionatura delle merct.

Rilievo dei fondali: si rende necessario per accertare le attuali condizioni e stabilire gli interventi da fare
(dragaggio) per garantire la neeessaria sicurezza dei fondali ¢ quindi a possibititd di attraccare navi con pescag-

giv superiore a quello atuale di 9.5 metn con alta marea. Fornitura di acqua potabile: ¢ paradossale che il bacine
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- segue

portuale sia sprovvisto di tale servizio essenziale per approvvigionamento delle navi, causa di uhieriore ag-
gravio dei costi per le navi. Manutenzione della struttura: dal tempo dell uscita di Enichem la strutlura non ¢
stata pi munutenuta con gquali conseguenze sono ben visibili ad occhio nudo, il minimo indispensahile &
stato compiute dall’Impresa portuale giusto per poter lavorare. Port Tacility: mancano o non sono utilizzabili
strutture come i varco d’ingresso, il non funzionamento della sharra d’ingresso, della cancellata d'ingresso

con rischt per i mesz1 che attraversano guel varco,

Una lista alguanto semplilicata che dice in quale stato € ridotto un porto rimasto colpevolmente abbandonato
nelle sue sirutlure iecniche ¢ operative mentre $1 € spesa una dozzina di milioni di curo in opere edili che
hanno trasformato le banchine tn tnutili viali da passegeio. "Sc si vuole dare un avvenire portuale @ questo

scalo = rilevano gli operatori — il presidente Patroni Grifti deve intervenire con urgensa’™.

dMichele Apollonio
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Il Secolo XIX

Gioia Tauro, vertice a Roma sulla crisi di Mct

ROMA.Si & tenuto a Roma un vertice sulla
situazione di crisi che da mesi ha colpito il
porto di Giola Tauro. | sindacati - - nella sede
del ministero dei Trasporti - hanne incontrato
Ivano Russo, consigliere del ministro Graziano
Delrio. | rappresentanti dei lavoratori hanno
espresso preoccupazione per Il futuro di 1.265
portuali - 900 lavoratori diretti del terminal Mct
e 365 dell’ Agenzia del lavoro visto il notevole
calo di traffico contenitori che ha colpito lo
scalo calabrese. «| portuali di Gioia Tauro -
commenta Ettore Tarzetti, responsabile
nazionale Porti della Fit-Cisl stanno vivendo
una situazione di forte difficolta. Chiediamo
che Contship, la societa che gestisce il
terminal contenitori, rispetti gli impegni presi
sullo sviluppo del Medcenter Container
Terminal. | vertici del Mit faranno il possibile
perché la situazione possa tornare alla
normalita. Presto avremo un altro incontro».

26/01/2018 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Riunione romana tra le organizzazioni sindacali e il Ministero sulla crisi del porte di Gioia Tauro

Zona Speciale, Gentiloni firma il decreto

reggio calabria La bozza & ok, il testo ha avuto

il parere favorevole del Consiglio di Stato,

adesso c¢' é anche il decreto del presidente del

Consiglio dei ministri. La Zes {Zona

Economica Speciale) & pill vicina. |l premier

paclo Gentiloni ha fimato ' atto,

Adesso manca la registrazione del visto della

Corte dei Conti e poi il testo per diventare

operativo avra bisogno della pubblicazione

sulla Gazzetta Ufficiale.

L' assessare regionale al porto di Gioia Tauro

¢ al sistema logistico, Francesco Russo, non

pud che essere soddisfatto del lavoro che lui e

la sua squadra sla facendo.

«Stiamo lavorando da tempo e soprattutto

dalla Calabria & partita la spinta di un percorso

legislativo che portera benefici per tulta I' area

del Mezzogiorno». Russo ricorda che la «Zes

& importante per dare linfa all' imprenditoria e

per faverire ko sviluppo di tutto il territorion.

Intanto ieri, su richiesta delle organizzazioni

sindacali di Cgil, Cisl e Uil, si & tenuto un

incontro nella Capitale, per fare il punto sul

porto di Gioia Tauro, il Consigliere del ministro

alle Infrastrutture Graziano Delrio, lvano

Russo. Le oo. ss. hanno dato atto alle

Istituzioni sottoscrittrici dell’ Accordo di

Programma firmato a Palazzo Chigi il 27 luglio

2016, di aver posto in essere tutte le azioni che, in capo alle stesse, erano state previste in quel
documento.

Le stesse rappresentanze sindacali, invece, hanno riscontrato come non siano ancora partiti gli
investimenti per il rilancio del terminal, posli ovviamenle in capo al lerminalisia Mct. «Tutlo cio rischia di
vanificare anche gli investimenti pubblici compiuti, oltre che svilire il significato dell' Agenzia che era
stata ideata e costruita come uno strumento di accompagnamento del rilancio complessivo del traffico
merci dello scalo».

Il consigliere Russo ha illustrato nel merito i contenuti della nota, a tal proposito, indirizzata
recentemente dall' Autorita Portuale all' azienda terminalista dello scalo calabrese e che richiama quest'
ultima alle proprie responsabilita, ed ha assunto I' impegno a riconvocare le le stesse organizzaziani
sindacali - per continuare il confronto sull’ attuazione dell' accordo di programma - non appena ci
saranno avoluzioni. A breve scadranno i 30 giorni di tempo concessi dall' Autorith Portuale a Mct per
fare chiarezza sulla situazione dello scalo.{a.n.)
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Il Sole 24 Ore

Il premier. ltalia e Francia condividono la stessa «ambizione europea»

Gentiloni: tappa di un percorso che porta lontano

«La dichiarazione congiunta si colloca in un

momento in cui tra | due paesi, dopo il vertice

di Lione, si lavora per arrivare ad un Trattato

bilaterale tra Francia & Italia». Paole Gentiloni

parla all' ambasciala francese a Palazzo

Farnese davanti agli imprenditori italiani e

transalpini, riuniti a Roma per il primo Forum

economico italo-francese, subito prima della

firma della dichiarazione congiunla ira le

organizzazioni imprenditoriali. Una presenza

istituzionale di governa al massimo livello, a

riprova che pcolitica ed economia possono e

devono cooperare.

Gentiloni lo sottolinea: «questo accordo tra le

imprese & una tappa importante di un

percorso che, se siamo coraggiosi, pud

portare veramente lontano». Quel "lontano” cui

pensa Gentiloni & un nuovo modello europeo

che & economico, con I' Unione monetaria e

bancaria, ma anche sociale, e nel rispetto del

libero commercio «in cui |' Europa non deve

essere solo portatrice di valori ma anche

attuatrice» ha detto riferendosi come esempio

all' accordo con il Mercosur. Un modello che

«coniuga efficienza e sviluppo economico con

la democrazia e lza liberta», ha detto Genliloni,

sottolineando che «l' idea di poterli disgiungere si & fatta largo in alcuni paesi ma a noi non piace». Su
questo percorso Italia e Francia possono unire le forze. «L' elezione di Macron & stata uno dei fatti
positivi del 2017», ha continuato il presidente del Consiglio. Ponendo una domanda: serve un Trattato
per due paesi che sono cosi vicini, non solo geograficamente, che hanno relazioni commerciali forti,
tanto da essere il primo e secondo partner economico |' uno dell' altro? Si, serve, ed & molto rilevante,
ha ammesso Gentiloni, «perché occorre dare pit sistematicita alle nostre relazioni».

Una sistematicita «<importante anche per Il mondo delle imprese che hanno bisogno di regole condivise,
tema che sara al centro del Trattato». Le imprese, ha aggiunto Gentiloni, competono ma sono anche un
attore fondamentale di un processo di consolidamento dell' Europa, nella creazione di campioni che
possano competere nel mondo. 1l presidente ha citato per esempio I' aerospazio e la cantieristica
navale.

«Ho sempre invidiato la capacita di Francia e Germania di lavorare insieme in molti dossier, anche noi
possiamo fare qualcosa di simile, anche se paragonare un Trattato come quello tra Eliseo e Germania,
che ha 55 anni di storia, & quello che ci accingiamo a fare & pittoresco. Ma ltalia e Francia stanno
realizzando un processo di riforme e condividiamo la stessa ambizione europea».

Nel 2017, dopo Brexit, che & stato il punto pit buio della Ue, «molti elementi di crisi si sono allineati in
modo positivo».

Importante 1a vittoria di Macron, ha ripetute Gentiloni ¢ il trend di crescita europea. Pur con alcuni

«passaggi non sconlati, come le elezioni in Italiax, il 2018 per Gentiloni puod essere per la Ue «I' anno di
una ripresa delie ambizioni in Europan.

Ecco quindi |' importanza del ruclo delle aziende, sottolineato anche dall' ambasciatore francese in
ltalia, Christian Masset.

N.P
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Gazzetta del Sud

Reggio Calabria: La seconda edizione del master promosso dall’ Universita Mediterranea

Lo sviluppo riparte da trasporti e logistica

reggio calabria L’ universita Mediterranea ha

attivalo 1a seconda edizione del master

universitario di primo livello in Management

del Sistemi di Trasporto e Logistica.

Il masler fornira conoscenze e compelenze

avanzate nell' ambito dell’ analisi, della

pianificazione e del controllo manageriale dei

sistemi di trasporto e logistica, in stretta

collaborazione con il mondo delle imprese, ed

in aderenza ad una crescente domanda

occupazionale specialistica. Il master copre 60

crediti formativi universitari e si svolgera nel

pericdo marzo-setternbre 2018,

L' accesso & aperto a 15 allievi (la dala di

scadenza presentazione domande di

candidatura: 5 febbraio), in possesso di un

titolo universitario appartenente ad una classe

dei corsi di laurea in Ingegneria, Scienze

Economiche, Scienze dell’ Architettura

(triennale e/o magistrale), compresi

professionisti e dipendenti pubblici/privati.

Possono accedere al master studenti in

possesso di titoli accademici rilasciati da

Universita straniere. E consentita la

candidatura con riserva anche per allievi che

conseguano il titolo accademico entro il 16

marzo. il corso si articola in 4 moduli didattici:

ingegneria ed economia dei trasporti,

pianificazione dei trasporti; progetto e gestione di infrastrutture; information and Communicaton
Technologies (Ict) per i trasporti e la logistica,

| principali temi approfonditi sono: sistemi di supporto alle decisioni nell' ambito della mobilita
passeggeri € merci (pianificazione, management e controllo), progetto e gestione di infrastrutture di
trasporto (infrastrutture lineari e puntuali), modelli di gestione d' impresa, sostenibilita economica
sociale ed ambientale, metodologie per la gestione di sistemi di trasporto puntuali e a rete, trasporti
logistica a scala nazionale, smart city, ICT ed ITS (Intelligent Transportation Systems).

Il percorso formativo si articola in lezioni d' aula tenute da docenti dell' Universila Medilerranea, e in un
tirocinio formativo qualificato {12 Cfu) presso aziende pubbliche e private, nazionali ed internazionali,
nel settore dei trasporti e della logistica. Sono previsti seminari con il coinvolgimento diretto di operatori
ed esperti di settore, attivi presso enti pubblici ed imprese private, nonché visite tecniche guidate. Le
compelenze acquisite attraverso la fruizione del master si tradurranno in una specializzazione
fortemente richiesta dal mercalo del lavore,

Non a caso la presentazione del master & avvenuta alla sede di Confindustria alla presenza del

presidente, Giuseppe Nucera, del presidente della Camera di Commercio, Antonino Tramontana e il
diretlore del Master, Domenico Gattuso che ha sctiolineato: «L.a formazione specializzata & un settore in
grado di trattenere le migliori risorse giovanili».
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quotidianodisicilia.it

Catania sede operativa di Elettra, si consolida come
hub strategico

L' Autorita di sistema portuale del mare di
Sicilia Orientale, che comprende i porti di
Augusta e Catania, ha recenlemente avviato
un programma per |’ infrastrutturazione e la
modernizzazione di entrambi i porti. Vari sono
i progetti in cantiere per i prossimi anni, tra i
quali possiamo citare interventi atti alla
mitigazione delle problematiche ambientali &
alla creazione di fonti energetiche alternative;
la promozione dell' intermodalita e della
logistica can nuovi approdi, nuove banchine e
la nuova ferrovia che colleghera Siracusa e
Catania; lo sviluppo del traffico crocieristico,
che gia vede |a stagione 2018 con un netto
raddoppio di passeggeri rispetto all' anno
precedente, il ritorno di Costa Crociere, € la
costruzione di un nuovo terminal; la
riqualificazione del waterfront con un progelio
per la creazione di una passeggiata sul mare
aperta alla fruizione dei cittadini, arredata con
percorsi ludici e puntl di ristoro; la creazione di
un' area adibila all' approdo dei mega yacht
per incentivare il turismo diportistico, con
notevole ricaduta economica sul territorio. Si
punterd inoltre allo sviluppo delle attivita
tecnologiche. A tal proposito si @ tenuto, alcuni
giorni fa, un incontro con I’ azienda Elettra Tic
S.p.A. del gruppo multinazionale Orange,
originariamente France Télécom, la maggiore impresa di telecomunicazioni in Francia, che abbraccia in
pieno le politiche di sviluppo messe in atto dall’ Autorita di Sistema Portuale e pianifica di incrementare
le proprie atlivila all’ interno del porto di Catania, ove ha sede I' unico deposito posa cavi attualmente
esistente in Jtalia. Elettra & societa armatrice di due navi posacavi per le telecomunicazioni, la Teliri,
utilizzata per le nuove installazioni e la Meucci, utilizzata per le operazicni di manutenzione e
riparazione. L' attivitd principale della sede operativa di Catania & quella dello stoccaggio del cavie
degli equipaggiamenti di scorla per la manulenzione della maggior parte dei collegamenti sottomarini
per telecomunicazioni in fibra ottica in servizio nel bacino del Mediterraneo, del Mar Rosso e del Mar
Nero, assieme allo svolgimento di alcune attivita di supporto logistico-operative per le proprie navi
posacavi e frequentemente anche per altre compagnie del setlore. & quindi superfiuo sottolineare I
importanza sempre crescents di questa struttura portuale, geograficamente stralegica per Ie attivita e lo
sviluppo delle telecomunicazioni e della rete multimediale. La sua posizione permette di raggiungere
qualsiasi sito operativo in poco tempo, riducendo significativamente il tempao utile per la posa dei cavio
le riparazioni, grazie anche ad un ridotto tempo di navigazione. La societa fu fondata nel 1996 e da

allora ha effattuate con successo indagini oceanografiche In Mar Mediterraneo, Oceano Atlantico e
Indiano; installazioni e riparazioni di sistemi sottomarini nel Mare del Nord, Mar Mediterraneo, Oceano
Atlantico, Oceano Indiano ed Oceano Pacifico per conto dei maggiori operatori e fornitori mondiali. La
scelta di Catania come sede operativa di Eletira, conferma I importanza della centralita del porto etneo

rispetto al bacino del Mediterraneo, importanza comprovata anche dall' inserimento del porto nella rete
dei cormidoi Ten-T.
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SILAVORA ALLISTITUZIONE DI UN TRIBUNALE COMMERCIALE PER LA VIA DELLA SETA

La Cina si fa il proprio arbitrato

L’organismo, con caratteristiche cinesi, sara diviso tra Pechino, Xi'an e Shenzhen. La capitale ospitera
lasede centrale, le altre due citta rispettivamente le dispute lungo la tratta terrestre e quella marittima

DI ANDREA PIRA

er dirimere [e dispute

che nasceranno lungo

la nuova Via della Seta,

lu Cina imende istitoine
un proprio tribunale intcrna-
zionale d’urbitrato. E la sede,
o meglio le sedi. del nuovo
meccanismo di risoluzione
delle controversie saranno
nella Repubblica popolare.
Seconrdu quanto 1rapela, la
Corte Suprema del popelo.
massimo organismo giudizin
rio cinese, lavora all apenumn

di tre tribunali a Pechino, a
Xi'an ¢ Shenzhen. Lu copi
1ale, stando a quanto riferisce

26/01/2018

il sito economico finanziario
Fieai, ospiterd il quartier ge-
nerale del nuovoe organisma.
A Xi'an, citth nota soprattut-
to per i Guerrieri di terrucotta,
avrd sede la sezione incaricata
degli arhitrati ¢ di risolnzione
delle dispute lungo la cosid-
detta Cintura economica della
Via della Seta, ossia lungo i
collegamenti terrestri della
rete infrastrutturale e logisti-
cy del progeuw lanciato dal
presidente cinese Xi inping
per sostenere gli scambi com

merciali tra Asia ed Europa.
Shenzhen si occuperd invece
delle controversie legute al

le tratie marittime della Bele
& Rnud Initiative. Parallela-

mente i Consiglio cinese per
T promoziom: del commerzio
internozionale { Cepit) ha in-
tenzione di lanciare una nuova
iniziativi, v sora di orga-
nizzazione non governativa,
per prevenire ¢ risolvere le
dispute. Pechino punta inoline
a rafforzare alcune dei mee-
canismi gid esistenti come la
China International Economic
and Arbitration Commission o
la China Marittime Arbitration
Commission.

Ta questa strategia rdenta an-
che I'inserimento di compo-
nenti cinesi negli organismi
internizionali. Lo scorso ser-
tembre, ad esempio, [a giurista
Zleag Yuejiao & siata nomina-
ta nel ponel d’arbitrato della

Banca mondiale.

Dietro questo attivismo, Pechi
no non fa mistera di puntare a
un sistema «con caratteristiche
cinesi», Le istituzioni esisten-
ti, sottolinea la stampa locala
citando uno dei funzionari
coinvolti nel progetto, rischia
di non aduttarsi zlle esiganze
delle imprese cinesi (che si
ritiene faranno la parte del
leanc nella sviluppe della Via
della Seta), e delle nzicnde di
molti dei Paesi coinvoiti nella
Belt&Road. Un punto su tutti
¢ "utilizzo della lingua ingle-
se. Mu anche I'impostazionc
stessa dei tribunall commer-
cialt esistenti, basati su -
delli statunitensi od curopet.
{riproduzione riservata)
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Il Secolo XIX

' BATTAGLIA IN TRIBUNALE FRA L'IMPORTATORE E IL MINISTERO DELLA SALUTE

Sospetti Ogm nel riso dalla Cina, via alle nuove analisi

Un carico di gnocchi e noodles era stato fermato in porto dalla dogana ad aprile

ILCASO

UN CONTAINER proveniente
dallaCinaconcibo cha potreb-
be contencre tracee di organi-
smi geneticamente modificati
nelriso. éalcentrodiunahatta-

| glia legale al Tar della Liguria

tra una ditta privata e il mini-
stero della Salute, La merce,
gnocchidirisoenoodles,eraar-
rivata nel porto di Genova lo
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scorso aprile. amministra-
zionesanitarial'avevabloccata
eorail tribunale amministrati-
vo ha parzialmente accolto il
ricorso della societd di Prato
che doveva ricevere il prodot-
to,dispenendo nuove verifiche
per accertare o meno la pre-
senza di tracce di Ogm.
Lavicendacontroversa. Se-
candounrapportodi provadel
laboratorio di microbiclogia
molecolare e analisi genetiche
dell'1stituto 2ooprofilattico del

Piemonte, laguria e Valled'Ao-
sta, risalente allo scorso ago-
sto, emerge che «nei repert
nor sono stati rilevati i marca-
tori dell'Ogm del nso, contra-
riamente a quanto si doveva
inveceritenereleggendoil cer-
tificato che accompagnava le
merci sin dail'origine in Cinas.
LadifesadelministerodellaSa-
lutesostienedi aversottaposto
le merci in questione a un di-
verso esame presso l'istituto
zooprofilatticodel Lazio e della

Toscana,cheavrebhhe inveceri-
levato la presenza dei compo-
nenti di origine genetica che la
normativa italiana ed europea
vietano. «Tuttavia si tratta di
un'asserzione non corredata
da viscontri verificabili, pusic
che nulla & stato allegato al 1i-
guardo - spiegail Tarnella sen:
tenza - Intale situazione il col-
legio non pud che annullare gli
attiimpugnati,affinchéla pub
blicaamministrazione dia cor-
soa un'ulteriore analisi».
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Informazioni Marittime

La Cina diventa il secondo importatore di Gnl

L'amministrazione generale delle dogane cinesi rende noto che il colosso asiatico ha importato 38,1 milio-
ni di tonnellate di gas naturale liquefatto {Gnl) nel 2017, scavalcando al secondo posto mondiale in que-
sta particolare graduatoria la Corea del Sud che ha raggiunto I'anno scorso “solo” 37,6 milioni di tonnella-
te.

Nel 2016, riferisce Bloomberg, Ia Corea del Sud aveva importato 33,5 milioni di tonneliate, mentre ia
Cina si era fermata a 26,1 milioni. Al primo posto rimane saldamente il Giappone.
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Informazioni Marittime

Belgio, Cosco gestira il terminal di Zeebrugge

1l gruppo Cosco sta progettando di creare un gateway container del Nord Europa che possa consentirgli
di facilitare il traffico con la sua struttura mediterranea nel Pireo. Con questo obiettivo, ha firmato un ac-
cordo di concessione con I'Autorita portuale di Zeebrugge in Belgio per la gestione del suo terminal con-
tainer.

Zeebrugge, scrive theloadstar, ha visto | volumi oscillare negli ultimi anni, in gran parte come conse-
guenza della creazione dell'alleanza 2M, con i volumi di Maersk gestiti presso il porto che sono stati tra-
sferiti negli stabilimenti di MSC ad Anversa. L'anno scorso, la controllata Maersk APM Terminals si & tra-
sferita da Zeebrugge, vendenda la sua partecipazione a Cosco, e l'accordo odierno conferma il controllo
della struttura da parte del gruppo cinese.

"Ci sono molte ragioni per cui abbiamo scelto Zeebrugge come il nostro primo porto di accesso nell’Euro-
pa nordoccidentale” ha dichiarato Zhang Wei, vice prasidente e amministratore delegato di Cosco Ship-
ping Ports. "Con la sua posizione privilegiata e la profondita dell'acqua, offre e condizioni ideali per per le
mega portacontainer di ultima generazione”.
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